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anche in questo caso con un leggero incre-
mento (da 33,8 a 35,4 kgm), un consumo
massimo nel ciclo extraurbano di 6,0 litri
per 100 chilometri (pari a una percorrenza
di 16,7 km/1), e nel ciclo combinato di 7,6
litri per 100 chilometri (13,2 km/1}, corri-
spondenti a 179,5 g/km di €O, emessi. Te-
nendo conto del ciclo combinato, partendo
dai 10,5 km/L e 249 g/km di CO, attribuibili
al propulsore di serie, il guadagno, in termi-
ni di consumi ed emissioni, & di ¢irea it 30%.
A fronte di prestazioni pressoché invariate,
dal momento che il sistema Hydromoving
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" SISTEMA HYDROMOVING

A destra, dall'alto verso il
basso, alcuni particolari
della Nissan 370 Z
equipaggiata con il sistema
Hydromoving: il vano
motore ospita il sistema di
celle elettrolitiche senza
necessitd di modifiche
strutturali, essendo queste
collocate dietro lo scudo
paraurti. All'interno sono
presenti le tubazioni di
adduzione dellidrogeno
gassoso alta camera di
scoppio. Le celle sona
colfogcate dietro la traversa
paraurti anteriore: la
tensione & fornita da un
gruppo elettrica collocato a
un’estremita.

comporta un aggravio di peso e agsorbi-
mento di potenza trascurabile. In aggiunta,
il funzionamento della vettura & identico al
modello standard: laccensione avviene nor-
malmente e, tramite un pulsante collocato
sul cruscotto, @ possibile azionare il sistema
di alimentazione a idrogenc, la cui entrata
in funzione & segnalata dalla bassa pressio-
ne indicata da un manemetro collocato a
fianco detla strumentazione principale. An-
dando “ad orecchio”, il motore ha un sound
regolare, addirittura pid silenzioso che in
origine, e dopo 40.000 chilometr percorsi

non accusa alcun problema. E qualora ave-
ste sete... basta collocare un bicchiere in
prossimita dei terminali di scarico. Quest],
infatti, emettono del tranquillizzante vapore
acqueo.

Un sisiema sicurp

Dal punto di vista della sicurezza potrebbero
nascere perplessitd sentendo parlare di idro-
geno. Va perd considerato che la pressione
del gas si mantiene a livelli atmosferici e le
quantitd in gioco sono ridotte, visto che la
produzione di idrogeno viene bruciata pres-

collocato a fianco
della strumentazione
principale: segnala

sia I'ingerimento del
sistema sia la pressione
del gas ricavato
dall’elettrolisi. Sopra,

il serbatoio dell'acqua
destinata all’estrazione
dellidrogeno, posto
nel vano bagagli.

A destra, il vapore
acqueo emessa dallo
scarico di Nissan 370 Z
Hydromaving.
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soché istantaneamente. 1 rischio di esplo-
sioni non & pertanto dissimile da una carica
ordinaria della batteria della propria vettura,
Per Lorenzo, pers, tutto questo non & abba-
stanza. Il prossimo step di sviluppo rappre-
senta una sfida apparentemente impossibile;
“spingere” il sistema tanto da rienbare nei
parametri della normativa antinquinamento
Euro 5 etiminando completamente il cata-
lizzatore. E, guardando gli occhi di Lorenzo
mentre descrive tale obbiettivo, i dubbi sul
successo delliniziativa sono molti meno di
quanto si potesse pensare inizialmente,

gr’umm‘. A A T £ AT S 3 e T R

CELLE “FATTE IN CASE”

Lacqua si puo dissociare nelfe proprie component], idrogeno e os-
sigeno, mediante un processa detto scissione elettrolitica o elettro-
lisi che awviene fornendo energia eletirica a due elettrodi metallici,
anodo e catodo, immersi in una soluzione elettroli_tica normalmente
composta da acqua con una soluzione basica disciolta allinterno.

cella elettrolitica. Nel caso della soluzione proposta da Lorenzo
Errico, la cella & autocostruita mediante piastre d'acciaio spaciale,
ricoperte da nanoparticelle, oppor-

Linsieme di catodo, anodo e soluzione & comunemente definito

tunamente sagomate e contenenti
al lero interno una specifica solu-
zione. Diversamente dai processi
standard, in cui si sfrutta un‘alta
concentrazione di elettrolita per fa-
varire le reazioni con conseguente
dispendio energetico, il processo di
Larenzo sfrutta lo stato energetico
delle molecole dacqua pronte alla
dissociazione applicando una ten-
sione di pochi elettronVolt. Un po’
come avviens nel processo di ebol-
lizione, dove solo alcune malscole 2

si trasformano in vapore e le altre
rimangono allo stato liquido. Le celle elettrolitiche tradizionali, ali-
mentate & tensione costante, soffrono di un rendimento moka bas-
$0 in quanto la tensione viene applicata indifferentemente a tutte
le molecole, con risultati sfruttabili quindi solo da una quota molto
bassa delle molecole stesse. Con le modalita di applicazione della
tensione studiate da Lorenzo e Michele, invece, 'energia riesce a
raggiungere direttamente le particelle energeticamente pid pre-
disposte alla dissociazione e attraverso una frequenza impulsiva
top secretvengono preparate le molecole ancora in superficie alla
dissociazione spontanea. Il tutto applicando pachissima energia;
Lidrogeno prodatto viene quindi filtrato in modo da eliminare trac-
ce di umidita e residui di vapore, per poi convogliarlo, mediante un

rail dedicato, alle camere di scoppio.
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